Znak pisma: DTD-11.055.3.2026
Warszawa, 09 pazdziernika 2026

Pan

Radostaw Sikorski

Minister Spraw Zagranicznych
Wiceprezes Rady Ministréw;

Pani
Agnieszka Dziemianowicz- Bagk
Ministra Rodziny, Pracy i Polityki Spotecznej

Pan
Marcin Kierwinski
Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji

Szanowny Panie Premierze,
Szanowna Pani Minister,
Szanowni Panie Ministrze,

w zatgczeniu przesytam pisma organizacji reprezentujgcych polskich przewoZnikéw
drogowych z uprzejma prosba o odniesienie sie do przedstawionych w nich postulatow.
Poruszane w wystgpieniu przedstawicieli zrzeszonych w ogdlnopolskich stowarzyszeniach
przewoznikdw kwestie pozostajg poza wtasciwoscig merytoryczng resortu Infrastruktury.
Propozycja zgtoszonych rozwigzan wymaga gtebokiej analizy i wspdtpracy w szczegélnosci
reprezentowanych przez Panstwa resortow.

Ze swej strony pozostaje w gotowosci do wspotpracy i przedtozenia wszelkich informacji
i danych bedacych w dyspozycji resortu i jednostek podlegtych, jesli bytyby niezbedne
do przygotowania stanowiska.

Branza transportu drogowego jest jedng z najwazniejszych i najlepiej rozwinietych gatezi
gospodarki Polski. Zdecydowana wiekszos¢ polskich firm transportowych to mate i srednie
przedsiebiorstwa, czesto firmy rodzinne. Trwajgcy konflikt na Bliskim Wschodzie
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izwigzany z nim kryzys paliwowy, skutkujgcy drastyczng podwyzka cen oleju
napedowego, ma negatywny wptyw na prowadzenie dziatalnosci transportowej.

Rzgdowy program ostonowy jakim byt CPN ,Ceny Paliw Nizej”, ktérego gtéwnym celem
byto zminimalizowanie skutkéw kryzysu poprzez zapewnienie przewidywalnosci
i stabilnos¢ kosztéw paliwowych dla przedsiebiorcow i gospodarstw domowych,
niewatpliwie pozwolit na czasowe utrzymanie réwnowagi ekonomicznej
i przewidywalnosci kosztow poprzez mechanizm regulacji maksymalnej ceny paliwa
obowigzujacej na stacjach. Jednakze w opinii przedsiebiorstw transportowych, zawartej
w zatgczonych pismach, program ten nie obnizyt kosztu netto u przewoznikdw, bowiem
dla przedsiebiorcéw VAT jest neutralny kosztowo.

Przedstawiciele branzy transportowej oczekujg wprowadzenia przez rzad polski
programow ostonowych w zwigzku z toczacym sie konfliktem w regionie Ciesniny Ormuz
oraz wprowadzenia rozwigzan systemowych w sytuacjach kryzysowych oraz rozwigzania
najwazniejszych problemdw z ktérymi boryka sie obecnie branza transportu drogowego.

Jednym z podnoszonych przez przewoznikdw problemdéw systemowych jest kwestia
brakéw kadrowych. Niedobdr kierowcow jest bolgczka wszystkich europejskich firm
transportowych. Skuteczne wyeliminowanie aktualnych utrudnien w zatrudnianiu
cudzoziemcéw to najwazniejszy postulat wszystkich przedstawicieli pracodawcow
transportowych.

Problem wielomiesiecznych okreséw oczekiwania na wydanie kart pobytu czasowego dla
kierowcéw zatrudnionych w polskich firmach to najpowazniejszy z nich. Bez tego
dokumentu kierowca, obywatel panstwa niebedacego cztonkiem Unii Europejskiej,
nie moze wykonywa¢ swojego zawodu w ruchu miedzynarodowym. Jest to problem
niezwykle uciazliwy, szczegdlnie dla pracownikdéw, ktérzy od wielu lat pracujg w jednej
firmie przewozowej. Odstgpienie od powtarzania tej samej procedury uwierzytelniajgcej
w przypadku ponownego ubiegania sie przez cudzoziemca o pozwolenia na pobyt czasowy
i prace w postepowaniu jednolitym, niewatpliwie przyspieszytoby i usprawnito caty
proces. Rozwigzanie powyzszego problemu przyczynitoby sie takie do wzmocnienia
konkurencyjnosci polskich przewoznikéw na rynku europejskim. Jak juz wczesniej
wspomniatem, brak kierowcéw to problem ogdlnoeuropejski. Dzieki szerokim
utatwieniom jakie zapewnia panistwo polskie w zatrudnianiu cudzoziemcoéw, gtéwnie
z krajéw trzecich, wzmacnia sie pozycja rodzimych przedsiebiorstw w stosunku
do unijnych firm takze borykajacych sie z brakiem chetnych rak do pracy.

W tym miejscu pragne réwniez podkresli¢, ze warunkiem zatrudnienia obywatela kraju
spoza UE na stanowisku kierowcy w ruchu miedzynarodowym, jest wystapienie przez
pracodawce o wydanie swiadectwa kierowcy. Z kolei warunkiem uzyskania tego



dokumentu jest przedstawienie dowodu rejestracji i optacania sktadek na ubezpieczenia
spoteczne. Spetnienie tego wymogu moze by¢ zweryfikowane przez organ wydajacy
(Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego) w kazdej chwili waznosci $wiadectwa.

Powyzsze dowodzi, ze w sektorze transportu drogowego, dzieki specjalnym procedurom
wtasciwym dla zawoddéw regulowanych, zapewniony zostaje warunek, ze zatrudnieni
cudzoziemcy przez caty czas zatrudnienia pozostajg aktywni w systemie podatkowym
i ubezpieczen spotecznych. Z tego tez wzgledu resor infrastruktury wspiera postulaty
przedstawicieli przewoznikdw wnioskujgcych o skuteczne rozwigzanie barier
administracyjnych w wydawania zezwolen na pobyt czasowy i prace.

Druga kwestia, ktdrg podnosza przedstawiciele przewoznikéw w kontekscie niedoboréw
kadrowych kierowcéw jest kwestia zatrzymanie przez Ministre Rodziny Pracy i Polityki
Spotecznej prac nad rozporzadzeniem o zawodach deficytowych. W opinii tej czesci
przedsiebiorstw reprezentujgcej sektor drogowych przewozdéw, rozwigzanie poczatkowo
zaproponowane przez resort pracy, wychodzito naprzeciw ich oczekiwaniom w zakresie
ufatwien w zatrudnianiu cudzoziemcéw.

Postulat wznowienia prac nad ww. aktem prawnym jest powtarzajgcym sie apelem,
w ktérym branza upatruje rozstrzygniecia kwestii napotykanych trudnosci w sktadaniu
i rozpatrywaniu wnioskéw wizowych przez polskie konsulaty. Wprowadzenie S$ciezki
pierwszenstwa m.in. dla obcokrajowcow deklarujgcych che¢ podjecia pracy na stanowisku
kierowcy pojazdu ciezarowego, zdecydowanie skrécitoby, w opinii przewoznikéw, czas
oczekiwania na wydanie wizy z prawem do pracy, zaréwno dla kierowcéw kontynuujgcych
zatrudnienie w polskich firmach oraz tych wnioskujgcych po praz pierwszy o ten
dokument.

Majgc na uwadze powyzisze zwracam sie z uprzejmg prosbg o odniesienie sie
do przedstawionych w pismach postulatéw, zgodnie z Panistwa wtasciwoscig oraz
wnikliwg analize mozliwosci wprowadzenia rozwigzan systemowych dla branzy
transportu drogowego, ktérych celem nadrzednym jest wzmocnienie konkurencyjnosci
polskich przewoznikéw i utrzymanie przez nich pozycji lidera na rynku europejskich
przewozéw drogowych.

Z wyrazamij szacunku

Dokument podpisany elektronicznie przez:
z upowaznienia Ministra Infrastruktury

Stanistaw Bukowiec



Sekretarz Stanu

Zataczniki:

1.

Pismo z 1 pazdziernika 2026 r. (znak: W/2026/00347/DTR-TR/TMA) oraz pismo z
17 wrzesnia 2026 r. (znak: W/2026/00342/DTR-TR/TMA) Zrzeszenia
Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce;

Pismo z 29 wrzesnia 2026 r. Zachodniopomorskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Drogowych;

Pismo z 28 wrzesnia 2026 r. Kujawsko — Pomorskiego Stowarzyszenia
Przewoznikéw Drogowych im. Dionizego Woznego w Lipnikach;

Pismo z 25 wrzesnia 2026 r. Komitetu Obrony Przewoznikéw i Pracodawcow
Transportu (KOPiPT);

Pismo z 18 wrzes$nia 2026 r. Opolskiego Zrzeszenia Przewoznikdw Drogowych w
Opolu;

Pismo z 16 wrzesnia 2026 r. Europejskiego Stowarzyszenia Przedsiebiorcéw
Turystycznych;

Pismo z 11 marca 2026 r. Zwigzku Pracodawcéw , Transport i Logistyka Polska”.

Do wiadomosci

1.

Pan Mitosz Motyka

Minister Energii;

Pan Andrzej Domanski

Minister Finanséw i Gospodarki;

Prezes tukasz M. Mikosz

Europejskie Stowarzyszenie Przedsiebiorcéw Turystycznych;

Prezes Rafat Mekler

Komitetu Obrony Przewoznikdéw i Pracodawcéw Transportu (KOPiPT);
Prezes Adam Jedrych

Kujawsko — Pomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych im. Dionizego
Woznego w Lipnikach;

Prezes Wojciech GiziAski

Opolskie Zrzeszenie Przewoznikéw Drogowych w Opolu;

Prezes Dariusz Matulewicz

Zachodniopomorskie Stowarzyszenie Przewoznikéw Drogowych;
Prezes Jan Buczek

Zrzeszenie Miedzynarodowych Przewoznikéw Drogowych w Polsce;



9. Prezes Maciej Wronski
Zwigzek Pracodawcéw , Transport i Logistyka Polska”
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